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@ ROUE DESTINEE A EQUIPER UN VEHICULE DE TYPE CYCLE. 

fe^ Roue destinee a equiper un vehicule de type cycle, 
c5mprenant une jante, un moyeu llbre en rotation autour 
d'un axe determinant I'axe de rotation de la roue, une pre- 
miere serie de rayons reliant une premiere extremite axiale 
du moyeu a la jante, une deuxieme serie de rayons reliant 
la deuxieme extremity axiale du moyeu a la jante, la pre- 
miere serie (23) de rayons, ou les premiere (23) et 
deuxieme (25) series de rayons comprenant au moihs un 
rayon (27, 30) muni d*une extremite rectiligne (28) alignee 
avec un axe longitudinal (29) du rayon, ('extremite rectili- 
gne comportant un premier moyen de butee (31) aligne 
avec I'axe longitudinal du rayon, la premiere extremite 
axiale (24) du moyeu (21), ou les premiere (24) et 
deuxieme (26) extremites axiales du moyeu comprenant au 
moins un deuxieme moyen de butee (32) aligne avec I'axe 
longitudinal du rayon, le deuxieme moyen de but6e 6tant 
apte a cooperer avec le premier moyen de butee pour 
maintenir le rayon en tension. 
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ROUE DESTINEE A EQUIPER UN VEfflCULE DE TYPE CYCLE 

La pi&ente invention se tapporte k une roue destinte k 6qmpar un v6hicule dc type 
cycle, canqnoiant une jante, un naoyeu libre enrotatim autourd'iin axe d^temnnant Faxe de 
ibtadoD dc ladite' ioue. une piemifere sdrie de rayons reliant une premite cxtx6xmt6 axiale 
' diidit moyeu k U janfe, une deuxifemc s6rie dc rayons reliant la deuxiime extr6mit6 axiale 
dudUmoywk la jantel La prfseiite invention cdiK«rnenotainn^ «^^*^P^P®^" 
' buliftrcincntlaroue airifcreMriSaed*unebic^^ 

" Les rbiies arrifcres k rayons pour cycle enseigndes par TArt Ant^rieur comportent une 
0 jante idi^e k un moyeu par deux series de rayons placdes de part et dTauae du plan dc synod- 
trie de la jante peipendiculaire k I' axe de rotation de la roue. La pr6sence de rensemble des 
pignons k chaine. pouvant comporter jusqu'k huit pignons. k une extrdmitd axiale du moyeu 
impose uric asymdtrie des deux sdries de rayons par rapport au plan de symitrie de la jante, 
afin dc loger la roue et I'enasmbie des pignons k chainc entrc les exir6nait& du cadre de la W- 
5 cyclettb tout en assurant un centrage de la roue par rapport au cadre. Chaque rayon d'une 
m&rie s6ic est nslid k une joue du moyeu par I'intennddiaiie d'une extrdmitd coudfc compor- 
tant une tSte d'airfet, en prise dans un perfage distinct de la roue. Chaque rayon d!une s6rie 
''- <abise avantageusement deux autres rayons de la naeme sdrie sur la roue am^ au moins, en 
' xaison du couple moteur k fransmettre. Les liyons croisds d'une m&ne sdric sont dispos6s al- 
20 temaiivenientd'vuic6t6etderautredelajoucdumoyeu. - , 

' Le mode de construction d'une roue arrifere ddcrit ci-dessus. par TinterrnddiaiTB dc 
rayons coudds, prdsente rinconvdnient de demander une largeur libre. importante dans la 
' zone de fixation des rayons sur le moyeu, icndanttifcs difficile oucmp6chantdeceMtioute 
possibiUtd dc symdtrie des deux s6rics de rayons d'une roue arrifere par rappcrt au plan d?^^ 
25 m6trie dd la jante, compte toiu de la presence des pignons. E est ^ notcr qne J^a^^^ttied^ 
deux series de rayons ptdseUte rinconvdnient majeur de devoir appliquer uneiMaon ps- 
exenple deux fois plus fleyte sur les rayons c6to6^pignonM«!^^^ 

idisque «:s derniers jjrdsentent un angle parrapport au plan de synaStriede la jante deux fois 
plus grand que celui des rayons cbx6 pigrionsi afin d'assurer I'^quilibre stanque de la roue. 
30 Compte tenii dti montage en porte-i-faux des rayons sur Ic moyeu en raison de I'extrdmitd 
condde dc ces dcmiers, les rayons prdsentent une resistance moindre et un point d'amorce de 
rupture k cette extr6mit6 qui se traduit par une nipnire de rayons fi?6quente du c6t6 du moyeu 
• i cet eiidroit, en raison de leur tension respective excessive. Dc plus, chaque lupmie de 
raybn entrainant une surcharge sur les rayons restant, provoque de ce fait une fatigue.acciue 
35 de ces demiers, et done une augmentation des risques d'une rupture ultdrieure, lors d'un 
6quilibrage statique de la roue en jouant sur la tension des rayons, ou simplement lors d'une 
acca^bn brutale en count d'utilisation par exemple. Enfin, il faut noter que la position des 
rayons de pan et d'auirc d'une joue du moyeu rend le remplacenaent de ceux-ci malaisd. 
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La pi^sente invention i>emiet de pallier ces inconv^nients et d'appoiter d'autres avan- 
tages. Plus pr6cis6ment, elle consiste en une roue desdnte k Ajuq^er un v6hicule de type 
cycle, conqnenant une jante, un mqyeu libre en rotadon autour d'un axe ddtecminant Taxe de 
rotauon de ladite roue, une prenii^ s6rie de rayons reliant une prenuire exfr£nut6 axiale 

OS dudit nx>yeu k ladite jante» une deuxi&me s£rie de rayons reliant la deuxifeme extr6xmtf axiale 
- dudit moyeu k ladite jante, caract£iis6e en ce que ladite premite s£rie de rayons, ou lesdites 
premite et deuxi&me s6ries de rayons conq}rennent au nvnns un raycm muni d'une exxr£niit6 
rectiligne align^ avec un axe Jcxigitudinal dudit rayon» ladite cxudml tg rectiligne comportant 
un premier moyen de but£e alignd avec ledit axe longitudinal dudit rayon, et en ce que ladite 

10 premise extr6mit6 axiale du moyeu, ou lesdites premi^ et deuxi&me extr£mit6s axiales du 
moyeu comprcnncnt au moins un deuxi&me moyen de but£e align6 avec ledit axe longitudinal 
dudit rayon, ledit deuxifeme nx^yen de but6e 6tant apte k coop6rer avec ledit premier moyen de 
but6e pour ihaintenir ledit rayon en tension. 

La roue selon Tinvendon pemiet, par rintexin^aire de rayons sans coude et d*un 

15 moyeu coop6rant avec ceux-ci, un travail plus radonnel des rayons qui ne sont pas months en 
porte-&*faux, une augmentation de Teffort auquel pent rtsister chaque rayon,, et en 
consequenc e une diminudon ava ntageuse du nombrc de rayons nfeKsaires 
ayantoujttii^ . r 

Selon une caract^sdque avantageuse» ladite premie extr6mit6 axiale du moyeu, ou 

20 lesdites premiere et deuxi&me extr6mit6s axiales du moyeu compre nnent au moins un troisife- 
me moyen de but6e parall&le au dit axe longitudinal dudit rayon, ledit troisi^me .moyen de 
but6e 6tant apte k coopdrer avec ladite extr6mit6 rectiligne du rayon notamment lorstde la 
transmissibn d'un couple entre ledit moyeu et ladite jante. r< 
' ' ' ' Un telle caract^sdque pemiet d'augmenter resistance, rigidit6 et fiabilit£ de la roue, et 

25 de faire participer rextr6mit6 rectiligne du rayon du .cdt£ du moyeu k la transxnission du 
couple entre la jante et le moyeu, dansle cas d.'une roue motiice. Lorsque les rayons sont 
crbis^s, on obtient ainsi une augmentadon de la solidit6 des rayons dans la zone de craise^ 
ment 

Selon une autre caract&isdque avantageuse, ladite premi^ extr6mit6 axiale du moyeu, 
30 ou lesdites prendtoe et deuxitoie extr6mit6s axiales du moyeu comprennent au moins un pre- 
mier logemcnt comportant ledit deuxi^e moyen de but€e, ledit premier Ipgraient itant ^>te k 
pemiettre un encastronent dudit premier nK>yen de but6e dans ledit moyeu. 

Uencastrement des but^es de rayons dans le moyeu permet la protection de celles-ci 
contte les chocs 6venmels et pemiet 6galement d'amdliorer la p6n6tradpn du moyeu dans Tair 
35 en diminuant le coefficient de resistance rair. Par ailleurs, un tel encastrement peut avanta- 
geusement am^liorer Taspect esth6tique de la roue dans la zone de fixation des rayons sur le 
moyeu. 

Selon une autre caractdristique avantageuse, ladite premiere extr6mit6 axiale du moyeu. 



2736869 



oa lesdites pnamire et dewxifeme extrtauitis axbles du iMyeu «nni^^ au means un pre- 
mier logcment comportam lesdits deuxifemes moyens de but& de fJeia rayons opposfe, ledit 
premier logemcnt dtant apte.k penooettrc un cncastrement desdits premiers moyens de bus6c 
des deux dits nyons <vpos6s dans ledit moyeu. . .. 

- Une telle caiact6nstique permet de grouper les buties pu tetes de deux raypns oppos6s 
appartenant & une meme s6rie. .dans uii mSme Ipgement du ,nipy«su. lorsqiue les laymis sont 
months crois6s. Uavantage essentiel d:une teUe cara^adrisoque rfsidc dans le faU que les tri- 
angles fonn6s par deux rayons crois6s voient leinr base flaigic sur Ic moyeu. confdnMit ainsi 
une structure plus rigide,^ la roue.dahs la zone de fixation dcs rayons sur le moycu, et une 
meilleuic transmission du couple entre le moyeu et la jante dans ie.(»s d;une roue motrice. 

Selon unc autre, caractdriaique avantageu§c. laditc prenm4re..exti^td lud^ du moyeu, 
ou lesdites premiirc et deuxifeme extr6mit6§ axiales du moyeu oiniiM^ au moins un deu- 
. xifeme logcment dfibquchant dans ledit prermer logemeait et comportant ledit tioisifeme moycn 
de bu^* ledit deuxifeme Ipgement 6tant apte I pffmettre un cncastrement de ladite extr6mit6 
iBctiligne du raywi dans ledit moyeu. 

Uencastrement de V.cxaecm\6 rectlHgne rayons dans le moyeu permet une meilleurc 
.rigidity de. la roue, une amfUoration du cppfficient de p6n^tration dans Fair dans la zone de 
fixariondes rayons sur le moyeu, ainsi que de resth6nque de la roue. 

- . Selon une autre caract6ristique^vant^geuse, lediideuxifcmelo^ 

manifcrc radiale par rapport au dit axe de ro^on de la ipue. 

Une telle caractfristique pennet un poatipqiiem^ radial des raypns d'unc mSme s6rie, 
avantageux dans le cas d*une roue non motiice, la roue avant. ou dans le ^ la ^ 
layons oppos6e aux pi^qns sur une Touc niptrice, la roue anitoc. 

. - > . Seton une autre caractiristique ayantageuse, laditc. premiire extr6mit^ axiale du moyeu 
.. .. coinprend une.pluraIit6.dc.pignons 

s6rie de rayons est positionnte de maniferc symdtrique \ ladite deuxifeme s6rie de rayons par 
rapptm i unplan petpcndic»:4aire k I'axe de rotation de ladite roue, passant par le plan de sy- 

. mdtriede ladite jante. , , . , . 

. ; . Ges caract6iistiques permettcnt d'obtenir une roue mooice. la roue arribrc, dont les deux 
. s6iies de rayons sont positionn6es de manifere symdtrique. Ainsi. tous les rayons de la roue 
anifcre possMent une tenaon 6galc ou sensiblement 6gale, confdrant i celle-ci une sdiditd et 
. une fiabilitd nettement supdrieure aux tpues ani^ de I'Art Antdripur. Un autre avantage est 
. . de permettre le placement d'uiie roue anifere scion i;inyention. comportant jusqu'4 huit pi- 
- gnons.dans.uncadrcsyiii6mquestM<toidtraJ^ 

o jeurcdecedemier. . . , . . , 

. D'autres caractdristiques et ayantages apparaitront k la lecture de la descnption qui suit, 
accompagnde des dessins annexds. d'un exemple de mode de idalisatidn d'uneroue scion 
rinvention, exemple donnd i titrc d'illustration et sans qu'aucune inteipidtation testricrive de 
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la pr^soite invention ne puisse en etie drfe. 

LaHguie 1 xeptrfsen^ une vue partieUe d*un exenq^lc dc niode & 
axxiise pour cyde selon 1* Art Antdrieur, en coupe pardeUe suivant Taxe de rotation. 

La Figure 2 rqinSsente une viie <le &ce partielle da cdd5 pignons de rexenople selon la 
OS Hgure Ules pignons ayant6t6 retires. 

lla Hgiiie 3 iepr6sente un exemple de mode de realisation d'une parde de roue airitee 
p(w cycle sdcm rinvention, en coupe sixivant Taxe de xuta^ 

La Figure 4 repr6sente une vue de face partielle du cdt£ pignons de Texetxiple selon la 
Rgure 3, ies pignons ayant6t6 retires. 
10 La Hgure 5 reprfsente une vue de face partielle du c6t£ oppos6 aux pignons de 

i'exemple selon la Hgure 3. 

La Rgure 6 repr6sente une vue partielle de la roue selon la Figure 3, en coupe pardelle 
suivant Taxe de iotation et monti^e dans un cadre de cycle. - 

La roue anite 1 tiaditionnelle pour cycle representee sur ies Figures 1 et 2 comprend 



15 une jante 2, lin nx>yeu 3 libre en rbtaddn autour d*un axe 4 determinant Taxe de rotation de la ^ 

roue, une premi^ serie S de rayons reliant une premi&re extrdnite axiale 6 du moyeu 3 k la ^ 

jante 2, une deuxi&me sede 7 de rayons reliant la deuxi&me extremite axiale 8 du moyeu 3 & la '^^^h 
jante 2. L'extreinite 6 du moyeu 3 pbrte tin ensemble de huit pignons 10 monies sur uhe roue 

libre (non representee), la roue 1 avec Tensemble' des pigncxis etant nx>ntee dans ime^^base de ^ 

20 cadre 9 sym6&ique de bicyclene, entre les deux extrenuteis du cadre 9» par Tintemiediaire de 

Taxe 4 fixe sur le cadre pair des attaches rapides par exemple (non representees)." Sur la I 

. Figure 1 , les rayons ont ete ramenes dans le plan de coupe afin d'obtenir une meilleuic cchd- i 



prehension de celleHd. . . . : 

Chaque rayon des premiere 5 et detixi&me 7 series de rayons traverse un perpage dans le 
25 moyeu sensiblement parallj^le k I'axe de celiii-ci, et est de ce fait coiirbe it son extremite 13 
dans la zone de liaison au moyeu 3. Chaque rayon comixnte tine tete d'arret 12 k son extre- 
mite 13 du c5te du moyeu 3. ' 

Comme le rqnesente la Figure 2« chaque rayon d'mie mSme serie qui en con^xnte qua- 
torze traverse le moyeu 3 dans un per^age distinct, selon une repartition xeguli^ des points 
30 de fixation des rayons sur le moyeu. Qiaque rayon croise deux autres rayons de la meme 
s6rie, et les rayons d'une mfinie serie sont altemativement places d'un cdte et de Tautre de 
rextr^xdte 6 du moyeu 3. 

La Figure 1 montre Tasymetrie des premiere 5 et deuxiteie 7 series de rayons par rap- 
^ port au plan de symetrie 1 1 de la jante 2, afin que la roue soit centree dans le cadre 9. En 
35 effet, Tenveloppe conique forinee par les rayons places i Tcxterieur de rextrezxiite 6 du 
moyeu 3 f«^nte un angle a de 3,43® environ par rapport au plan 1 1 alors que Tenveloppe 
conique formee par les rayons places k Texterieur de rextzemite 8 du moyeu 3 forme un 
angle pde 6,85® environ par rapponau plan il. . 
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U «lo. 1-ii.vention n=pr^s«.6e en p^ti. s«U H««« 3 

de la roue, une preanere senc 25 oe rayons reu«» *• ,^.^it^ 
moyeu 21 k la jante, une dauafeme senc 25 dc rayons w reuwi* 

^C6n™« » «6nction do «»»«dc rayon. coo»e «U s«, «pbq.* pin. 

'^Ctaaoi rayon 27 de lap^ ^ 23 * "i"^ deU d««toe 

- :r^r3raU Javecr«elonpn^29d«.ayon.lxp.ea4er™>yen*^^ 
i^con=»i«4dWUte31deforn>esensibl«nenth6.risph«^ 

^ I..e«r*au,*desr.yon.27c.30duc6,6detaj3n»se«6^.«cahg«e.«^ 
. ■^Z^to^n»yenOOnn«.p.re«nvle"nfflmg=.d«dn«kp«m.m^^ 

. • r-^<=^"^S^uL,ae..srayons27«30son.^^^ 

- sdon „n proc6K conventionnel dc mamp«c Les rayons 27 et 30 «= Afferratnent 
.*::^.^rayonsd..AnA.^>.parr,bsc«d-nn««^.*. 

™.JfJS^»dca^22.u„.pr=nni,P?4«».c<lc,xa^ 

i5 ~^SCad-„n.jooecylind*,uc.dcdi«p««,«P^ 
r^^dlessoo.«6n.^.csdc»d*a«32«rt*n«35bo,*«^ 

• t^^r,.veclesp«=iin»b«te31e.lcscx««mi.&.^ 
.. ^?^i:S.r8«^H,u.d..p*s.,.pani.c,n«le.l«p^^ 
' iouesWcOneenlriqiiesil'aJcedeiolaAmdelatoue. ,o„.™~te.B. 

. ' i^,«„n*,ejone24dnn«yeu21 ^ ^^^ "^"^-^^ 

,,rf«nirtoF.gan«3cl4.nncs«ede<nnqaIfeag<^38»ran<.g=ns^ 

J-^ceduo^ a«,ucal6sag.3Scs,.van„,.uscn««*org^^^ 

- r^s«,L«.«en.e39..Cha,ueal^ge3Sp»s^.va,«^ 
-35 n>.ttan,unencasaen»n,d.dcnx*«s31dcd.,r.n.yonsopposis.c.mn>er^^ 

. K~i.snrfa.ci««eu.cy,M.i,ued'u„alf»^38fcn».»^ 

br^^«.cocp*,cr.«cU.*«3lde..«cnnd«dcnx,a,onscwc»^.defi^ 



6 



2736869 



31 d*un rayon 27 dans Tal^sage 38 est alignfe avec Taxe lon£^tudinal de ce rayon, par oppo- 
sition & la but6e des rayons coudfs de I'Axt An^eur qui est en poite-&-faux par rappon k 
I'axe longitudinal d'un rayon. Le diam&tre du cercle par lequel passent les cinq al6sages sera 
d6tenDin6 cn foncdon notanunent des dimensions de la zoue libre 37, de iagon k assurer une 

OS resistance suffisante au moyeu dans c^te zone. 

La pmoi^ joue 24 du moyeu 21 comporte sur sa surface extfrieure 39, avantageuse- 
^lent peq)endiculaiiie k I'axe du moyeu; dix logements 40 pomettant un encastiement de I'ex- 
tr6mit6 rectiligne 28 de chaque rayon respectivement, comnae le rqir&sentent les Figures 3 et 
4. Les logements 40 adop^nt chacun avantageusement la fomie d*une rainure de largeur 

10 6gale ou 16gbiement supdrieuie au diam6tre d'un rayon afin de permettre un ajustage sans jeu 
de rextr6mit6 rectiligne du rayon. Chaque rainure 40 est de ce fait avantageusement en 
contact avec une g6n£rairice ou de prff6rence deux g6n6ratrioes pppos^es de Textrfmitd recti- 
ligne encastrfe du raycMi. Oiaque xainure 40 est udlis6e comme nK>yen de but^ 35 parallfele k 
I'axe longitudinal du rayon, coopdrant avec rextr6mit6 rectiligne encastr^e du raycm notam- 

IS mem lors de la transmission d'uh couple entxe le moyeu et la jante. Deux rainures 40 oppo- 
sdes d6boucheht dans uh al6sage 38 k une extr6mit€, et & la surface du moyeu k I'autre extr€- 
mit6 de mani&re k permetne T encastrement des extr^mit^s rectilignes de deux rayons^oppo- 
s6s. La direction des rainures 40 est foncnon du nombre de rayons constituant la premiere 
sdrie 23 de rayons. ' ' ' • t ; : ; 

20 La premiere s£rie 23 de rayons est par exemple constim^e de dix rayons 27, mont6s 

crois6$ afin de permettre une mieilleure transmission du :COuple moteur La direction de 
chaque rainure 40, d6tefminant line position angulaire d*un rayon 27 par r^^port aux autres, 
sera d6termin6e de niani&re que, chaque rayon 27 en croisant deux autres, les exui&mt^ des 
rayons du cotd de la jahte'soient s6par6es par des arcs de cercle ^gaux. On notera que» 

25 comme le repr6sente la Figure 4, un raydn 27 ne crbise pas les deux autres rayons du meme 
cdt£. La m£thode de crbisexnent des* rayons representee sur la Hgure 4 ,est effectude selon 
tt)ute technique coiiinue. Le sens de rdtation de la roue est indiqu6 par la fldche 41 sur la 
Figure 4. Piar ailleurs, coxiq>te tenu du croisement des rayons entre eux» deux rayons opposes 
ayant leiirs tetes 31 dans un meme al^sage- 38 ne sent pas alignfs. De ce fait, la profondeur 

30 de chaque al6sage 38 sera telle qu'elle permettra un encastrement des deux t&tes 31 et des 
. ^ deux extrfhiiti^s rectilignes 28 de deux rayons oppos6s en tenant compte du non alignement 
indiqui ci-dessus. i . 

n est ^ noter que la piemi&re s6rie 23 de dix rayons peut en comporter un nomfare difiK- 
rent en fonctioh des be'sbihs. L^homme du metier saura determiner le .nomhre de rayons n^- 

35 cessaires en fonction de Tutilisation de la roue, sachant que les rayons ^tant rectilignes, ils 
peuvent etre soumis k des contraiiites sup6rieures k celles des rayons de TArt Antdriem, per- 
mettant ainsi d'en diminuer le nombre k effort 6gal. H est ^galement k noter que deux rayons 
opposes peuvent etre encasu^s dans' des logements distincts, la solution d'un logement com- 
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mun k deux rayons opposes Aant prffdrfc en taison notamment d'une meffleuie rigiditf 

con£fr6e par ceDe-d IL la xoue. 

On notaa que sur la Rguie 3, les rayons dc la POT 
plandec»upe,cedafind'obtenir.unenieiUeuiecon5«^ ' 
- Uidea«tojoiic26dunK)yeu21peutetrer6aIis6cdemanifcies^^ 
ioue 24 dtaite ci-dessus. entrainant une deuxifcme s6ric de rayons croisds. Toutefois, on pi6- 
le mode dc «5alisadon d6crii ci^sous avec r aide dcs Figures 3 « 5 . Isquel consiste k 
pennenre une dispodtion des layons de mani^ radiale par rappOTt k 1* axe de lOtatiDn de la 
roue, pour la deuxiSme sdrie de rayons. 

A reffet d'une disposition radiale des rayons 30. la dcuxiime joue 26 du moyeu 21 
comportc sur sa surface ext^rieure 44. un nombie de logemcnts 42. ayantageusement paral- 
Ifeles k r axe du moyeu et r6partis de manifeie &iuidisumte sur la surface exifirieure 44 suivant 
un ccrcle concentrique k I'axe du moyeu. coriespondant au nomtae de layons 30 choisi pour 
la deuxifeme sdrie 25 de layons. chaque tSte 3 1 de rayon 6tam encastrfie dans un logement 42 
distinct Cauique logement 42 est avantageusement borgne et dfljouche sur la surface cxti- 
lieure 44. laqueUe peut fetre par exemple peipendiculaire i 1' axe du moyeu. ou ligferement co- 
mque Chaque logement 42pouira adopter la forme d'un al6sage (non repr6sent6) ou d'un 
. nou oblong 42 par exemple. Chaque trou oblong 42 poss6dera des dimensions peraiettant un 
^ cncastrement d'une tSte 31 de rayon,30, comme rep«isent6 sur la Figure 5. La.surface uit6. 
lieurc plane d'un trou oblong 42. ou cyUndrique dans le cas d'un al^sage. forme une bui£c. 
apte k coop6rcr avec la tete 31 d'un rayon de fa?on k pcrmcttie le mainticn du rayon en ten- 
don Onnoteraquela butte d6tertnin6eparlaport6edelatfitc3l d-uniayon30dans le^ 

oblong 42 est alignde avec 1' axe longitudinal de ce layon. par opposition i la but6e des 
rayons coud6s de l' Art Ant6rieur qui est en porte-k-faux par rapport k I'axe longitudmal d'un 
layon Le diamitie du ccrcle par lequel passent les cinq nous oblongs sera deterrami en 
. fonction des dimensions du roulement.de moyeu. de fa^on k asnner une r6astance suffisante 
' au moyeu dans cdte zone. 

•De mani&re alternative, les tetes 31 des rayons 30 pounont 6tre encastrtes dans une 
gorge circulaiie uniquc Cnon representee) realis6e sur la surface extdrieuxe 44. de mamfere 
. concentrique k I'axe du moyeu. et pr^ntant une surface intfrieure cylindrique tangente k un 
plan peipendiculaire k chaque axe longimdinal 29 de rayon 30 dispose radialemcnt La surfa- 
ce intfirieure cylindrique de la gorge ciiculairc constitue ainsi une but6e coop6iant avec la tete 
31 des rayons 30 afin de maintenir ces derniers en tension. 
' <- Ladeuxifemejoue26dumoyeu2lcompoitesursasurfaceextericure43,unnomhrede 

logernents 43 correspondant au nombre de rayons 30. permettant un cncastrement de I'extt^ 
mite lectiHgne 28 de chaque rayon lespectivetnent Uis log«neiits 43 adopteiit ^ 
gcusement la fom« d'mc rainure de largeur egale ou legferemrat sup6rieuie au diffl^ 

rayon afin de permettre un ajustement sans jeu de I'extremite rectiligne du rayon. Chaque nu- 
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nure 43 est de ce Mt avaiita£Buseinent en contact avec une g6ii6ratrice ou de prtf6aice deux 
gtfnfinuiices opposdes de Vcxtreaut6 lectilignc encastrfe du.rayoii- Chaquc lainurc 43 est uti- 
lis6e comme moyea de butde 35 parall&le k I'axe lonsitiidiiial du rayon, cooptem avec I'cx- 
ir&nii6 lectmgne 28 encastrfe du rayon notamment lots de la tr^^ 
05 le moyeii et la jante. Chaque rainure 43 da>ouche dans un mm oblong 42 k nme exo^mitd, et 
- i la surface du moyeu irautre extr6mt6_de mani^ ikpennettre rencastrement de I'exti^t^ 
lectiHgne d'un rayon. La directiott des rainuies 43 est ndiale par xapport i 1' axe de rotation 
'delaroae. ' 

Les remaiques faites prfcedemment k l'6gard du .choix du nombie de rayons pour la 
10 premiere s6rie 23 de rayons restent valables pour la deuxi^ s6rie 25 de rayons. 

' D est k noter qu'une roue selon I'invention pouna comprendre. selon les bcsoins, une 
premifere et une deuxifeme sdries de rayons disposds de manifeie ladiale par rapport i I'axe de 
rotation de la ioue conEime expliqu6 ci-dessus. en paiticulier dans Ic cas d'une application en 
roue avaiit de Q'cle. • 

15 ^ycu sera montfiUbre en rotation surl'axede roue etU^ en . ttanslationkcelui-ci 

scion tout moyen connu; par exemple par rintennddiaire de roulements et de but6es H WUes, 
comme repr&eriti sur la Rgure 3. Le naoyew21 comportfira tout moyen d'interfa^ ndcessai- 
re a cet effet L'axe 22 sera r&lis6 de toute «a?dn connue, et pouira avantageusenient 6tic , ^- i 
constitui d'un axe de roue airifere 6u avant scion le cas, couramment utiUs6 daiis^e domaine '^-^ 

20 des cycles. La premifere extr6mit€ 24 du tnoyeu 21 comprendra, le cas dchdant. tout moyen t 
connu, par exemple un al&age taraud6, destine permettre la fixation d'un ensemble 36 de ^ * 
pistons kchaine par I'intermiSdiaired'une roue Hhre 37, les pignons a Cham 
• ■ ainsi que leiir mode de montage sur le moyeu 21 et l'axe 22 pouvant 6galeinent?etre choisis ^ i 

paimi ceux' couramment utilises dahs le dotnaine des cycles. La Hguie 3 lepi^n^ 
25 ' liquemrtit en trait mucteun ensemble dehuitpignons lchajuttciiK>nt6 sur lenwyeu 2 ^ 
La Toie seloh I'invention pouira avantageusenient comporter un capot de revolution 45 
venant coiffer ime ou les extrdmitds de moyeu ne compoitant pas de pignon i ch^e. par 
exemple comme iepr£sent£ sur la Figure 3. afin d'am£liorer la p6a6tradon dans I'air de la 
roue et de prot6ger I'cxir6mit6 encastrfe des rayons et les roolcments. Le capot seta inain^ 
30 sur le moyeti selon tout moyen connu, par exemple par un emmanchenient en force sur un 
6paulement rSalisd sur la ciiconfcSicnce de l*extr6miti du moyeu. H est k noter que le fsapot 45 
n'a pas 6t^ repr&cnt^ sur la Figure 5 afin de montrra- le montage des rayons. 

Comme mbntrf siir les Figures 3 et 6 dans le cas d'une roue arnarci la piemiferc sdrie 23 
de rayons est positionnfc de mani^re sym6trique i la deuxi^ s6rie 25 de rayons par rapport 
35 i un plan peipendiculaiie & 1 'axe de rotation de la roue et passant par le plan 1 1 de sym6trie 
' ' de la jante 20. C'est k dire que, au ddfaut d'alignement pr&s du au croisement des rayons 27 
' de la[ premi&re s^e 23, les angles y iespectifs formes enne le plan 1 1 de sym^tiie de la jante 
' et" cHacune des surfaces coriiques enveioppaht respectivement les rayons 27 de la prcmifere 
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R E VEN DI C A TION S 

1 . Roue destin6e & ^uiper un v6hicule dctypc cyde, comp rcnant une jante, un moyeu 
libce en rotation autour d'un axe d^tominant .raxe de rotation de ladite roue, une prenu&ie 
OS s6iede rayons reliant tme ptmitee extr^mitf axiale dudit moyeu k ladite jante, une doudime 
s6iie de rayons reliant la dewd&me extrfimitf axiale dudit mc^eu it ladite jante, earaetSrisSe 
en ce ^ue ladite premiere s£rie^) de rayons, oulesditespreim 

s^es de rayons coxxiprennent au moins un rayon (27, 30) muni d'une extr6mit6 rectiligne 
(28) aUgnte avec un axe longitudinal (29) dudit rayon, ladite extr6init6 rectiligne comportant 

10 un premier moyen de but6e (31) align^ avec ledit axe longitudinal dudit rayon, et ce que 
ladite piemi&re extr6mit£ axiale (24) du moyeu (21). ou lesdites premie (24) ct deuxi&me 
(26) extr^mit^ axiales du moyeu comprennent au moins un deuxi^e moyen de but6e (32) 
alig^ avec ledit axe longitudinal dudit rayon, ledit deuxi^me moyen de but6e 6tant apte k co- 
op6rer avec ledit pienuer moyen de but6e pour mainteiiir ledit ra 

IS 2 • Roue suivant la Revendication 1, caractirisee en ce que ladite premite extt€mit6 

axiale (24) du moyeu (21); ou lesdites premi&re (24) et deuxifeme (26) extremit6s axiales du 
moyeu (21) comprennent au moins un troisikne moyen de but6e (35) parall^e au dit axe lon- 
gitudinal (29) dudit rayon, ledit iroisi&me moyen.dp but£e £tant iq>te & coopdrer avec ladile ex- 
tF^mit^ rectiligne (28) du rayon notamment lots de la Q:ansmission d'un couple entre ledit 

20 moyeu ladite jante. ^ ' . : . . . , 

3 . Roue suivant la Revendication 1 ou 2, caractirisie en ce que ledit inemier 
moyen de butfe ccmprend im 616ment de fom ^ 

4 . Roue suivant Tune quelconque des Revendications 1 k 3 y caractirisee en Se que 
ladite premiere extt6mit6 axiale (24) du moyeu (21), ou lesdites premifere (24) et dei&dfeme 

25. (26) extr6mit6s axiales du moyeu (21 ) comprennent au mollis un premier logement compor- 
tant ledit deuxi&me moyen de butde (32), ledit premier, logement £tant apte k pennettre un en- 
castrement dudit premier moyen de but6e (3 1) dans ledit moyeu. , 

5 . Roue suivant Tune quelconque des Revendications 1 k 3, caractirisie en ce que 
ladite premi^ exn-£mit6 axiale (24) du moyeu (21), ou lesdites premi&nD (24) et deuxi&me 

30 (26) extr£mit6s axiales du moyeu (21) comprennent au^moins un premier logement (38) com- 
portant lesdits deuxifemes moyens de but6e (32) de deux rayons (27) ppposds, ledit premier 
logement iStant ajpte k pennettre un encastrement desdits premiers moyras de butiSe (31) des 
deux dits rayons opposes dans ledit moyeu. r 

6 . Roue suivant la Revendication 4 ou 5, caractirisie en ce que ledit premier loge- 
35 ment comprend un al&age (38) d6bouchant au moins sur une surface ext6rieure (39) dudit 

moyeu (21), dont une partie au moins de la paroi intdrieure forme le ou lesdits deuxifeme(s) 
moyen(s) de but6c (32), 

7 . Roue suivant Tune quelconque des Revendications 2 k 6, coroc/^ris^e en ce que 
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ladite prcmi^ cx«6on.6 «dalc (24) du inoyeu (21), ou l«di«« pr«nifc« (24) etdc^-- 
(26) cxti^miiis «dales du woyca i2l) compic^t au inoiiis »n dcuxitoc 
d^uchant dans Icditpimncr logea»ntctccHnpormtledittrobi^ moyeade bm6c (35). 
leditdcuxii«elog««otd««it,aptc ^pcm^ eiK«acm«tdc ladite c«r6^ 

05 (28)duiaycmdaiiskditinafycu. ' • _:i«.i™««t 

8 Ro»esoivantlaRevcndication7.c«rflC<^rrs^? en ce ledu deaxifeme logemcnt 

(43) est posiiioond de wzmiic radialc par rapport au dit axe (22) dc rotation dc la roue. 

9 ^suivantr»nc quelconqucdcsRevendicationslk7.c«r«:*^rfs^e en ce ^ 

ladite prcmiferc extremity axiale (24) du moyeu (21) comprcnd une pluialit6 dc pignons k 

10 chaine(36). , .s^ ^r-^ 

10 Roue suivantlaRevendicatipn9,c«r«cl^ris^e en ce <r»e laditc prennfcie stoe 

(23) de myons est positionn^c de n^fcre symdtrique it ladite deuxitoie s6rie.C25) de rayons 
parrappo«J.unpl^pcrpendiculaireM'axcderota,io^ 

svm6tric (11) dc ladite jantc. , ; ^ , ^. ^ > 

15 11 Roue suivant la Revendication 9 ou 10. caraciSrisie en ce que ladxte deu«toe 

cxtrimit^ axiale (26) du moyeu aD pomprend au moins un deuxifeme logement (43) poa- 
aoond dc maniiie radialc par rapport ^ dit axe (22) de rotation de la roue. 
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FIG. 3 
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FIG. 4 
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